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termodalnosc elementem
Zielonego tadu zwiekszajgcym
skutecznosc¢ systemu
fransportowego




Europejski Zielony tad

= Nowa strategia Unii Europejskiej na rzecz wzrostu, ktorej celem
jest przeksztatcenie Wspodlnoty w sprawiedliwe i prosperujace
spoteczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej
i konkurencyjnej gospodarce, ktora w 2050 r. osiggnie zerowy
oziom emisji gazow cieplarnianych netto i w ramach
ktorej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania
zasobow naturalnych.

= Jej celem jest rowniez ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu
naturalnego Unii Europejskiej oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami
zwigzanymi ze srodowiskiem.
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Do tfransportu odnosi sie element Europejskiego
Zielonego tadvu zatytutowany:

.Przyspieszenie przejscia na zrownowazongq i
inteligentng mobilnos¢”

= Aby osiggngc¢ neutralnos¢ klimatyczng, konieczne bedzie ograniczenie emisji
w sektorze transportu o 90 % do 2050 r. Bedq sie musiaty do tego przyczyni¢ wszystkie
rodzaje transportu: drogowy, kolejowy, lotniczy i wodny.

Droga do zrownowazonego transportu wiedzie przez postawienie na pierwszym miejscu
potrzeb pasazerow:; trzeba zaoferowac im tansze bardziej dostepne, zdrowsze i czystsze
opcje od tych, z ktérych obecnie najczesciej korzys’rqjq

Transport multimodalny potrzebuje silnego wsparcia, ktore zwiekszy skutecznos¢ catego
systemu transportu. W pierwszej kolejnosci nalezy znacznie zwiekszy¢ role kolei

i srodlqdowych dréog wodnych w srédlgdowym transporcie towaréw, ktérego 75 %
stanowi dzis transport drogowy.

Obok inteligentnych systemow zarzadzania ruchem, mozliwych dzieki digitalizacji, coraz
W|elb<slzq role bedzie odgrywac zautomatyzowana i opqr’ra na sieci multimodalna
mobilnos¢.

System i infrastruktura fransportu w UE zostang dostosowane tak, aby wspieraty nowe
zZrbwnowazone ustugi mobilnosci dajgce mozliwos¢ zmnlel|szen|a zatoréow
komunikacyjnych i zanieczyszczenia srodowiska, szczegolnie w miastach.



Przyspieszenie przejscia na
zrownowazongq i inteligentng mobilnosc¢

= Cena fransportu musi odzwierciedla¢ jego wptyw na srodowisko i zdrowie - nalezy
zlikwidowaé doptaty do paliw kopalnych.

= Ograniczenie obowigzujgcych obecnie zwolnien podatkowych, w tym réwniez
zwolnienien obejmujgcych paliwo lotnicze i zeglugowe.

» Rozszerzenie europejskiego systemu handlu uprawnieniami do emisji na sektor
gospodarki morskiej oraz ograniczenie liczby bezptatnych uprawnien przydzielanych
liniom lotniczym.

= Utworzenie skutecznego systemu optat drogowych w Unii Europejskie;.

= Rozwoj produkciji i wprowadzania alternatywnych, zrownowazonych paliw
fransportowych.

= Bardziej rygorystyczne normy emisji zanieczyszczen powietrza dla pojazdow
napedzanych silnikami spalinowymi.

» Wiqgczenie sektiora transportu drogowego do systemu europejskiego handiu
uprawnieniami do emisji jako uzupetnienie obecnych i przysztych norm emisji
CO2 dla pojazdow.

= Dzialania dotyczqce sektora morskiego, ktére obejmg uregulowanie dostepu
najbardziej zanieczyszczajgcych statkéw do unijnych portéw oraz zobowigzanie
statkow stojgcych w doku do pobierania energii elekirycznej z Igdu.




W grudniu 2020 r. Komisja Europejska przyjeta (COM(2020) 789 final)

~Strategie na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci”, ktéra ma stanowic
podstawe tego, w jaki sposob unijny system transportowy moze osiggnqgc zielonqg
i cyfrowq transformacje oraz sta¢ sie bardziej odporny na przyszte kryzysy.

W strategii okreslono tgcznie 82 inicjatywy w 10 kluczowych obszarach dziatania
("inicjatywy przewodnie"), z ktdrych kazda zawiera konkretne srodki. W praktyce
planowane dziatania majg zapewnic:

» 7wiekszenie wykorzystania bezemisyjnych pojazdow, statkow i samolotéw, paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych oraz powigzanej infrastruktury — na przyktad poprzez
zainstalowanie 3 min publicznych punktow tadowania do 2030 r.

Tworzenie bezemisyjnych portéw lotniczych morskich — na przyktad poprzez nowe
inicjatywy promujgce zrownowazone paliwa lotnicze i morskie.

= Uczynienie mobilnosci miedzymiastowej i miejskiej zdrowq i zrownowazonq — na
przyktad poprzez podwojenie ruchu kolei duzych predkosci i rozwd] dodatkowej
infrastruktury rowerowej w ciggu najblizszych 10 lat.

» 7wiekszong proekologicznos¢ transportu fowarowego — na przyktad poprzez
podwojenie kolejowego ruchu towarowego do 2050 .

= Ustalanie cen uprawnien do emisji dwutlenku wegla i zapewnianie lepszych zachet dla
vzytkownikow — na przyktad poprzez realizacje kompleksowego zestawu srodkdw w
celu zapewnienia sprawiedliwych i skutecznych cen w catym transporcie.



Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci
zawiera wiele posrednich i bezposrednich odniesien do
transportu intermodalnego.

W ramach Inicjatywy przewodniej 4 podkreslono miedzy innymi, ze:

» Wsparcie ekologizacji operaciji fransportu towarowego w Europie wymaga
prowadzenia zasadniczych zmian w istniejgcych ramach dotyczgcych
transportu intermodalnego, ktére nalezy przeksztatci¢ w skuteczne
narzedzie.

= Nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ dokonania przegladu ram regulacyjnych
takich jak dyrektywa w sprawie transportu kombinowanego, a takze
wprowadzenie zachet gospodarczych zardwno w odniesieniu do operaciji,
jak i infrastruktury.

= Mechanizmy zachecajace powinny opierac sie na bezstronnym
monitorowaniu wynikéw zgodnie z europejskimi ramami pomiaréw emisji
pochodzgcych z fransportu i logistyki.



= W niektorych czesciach Europy widoczny jest niedobdr infrastruktury do
przetadunku, a w szczegdlnosci srodlaqdowych multimodalnych terminaili,
dlatego kwestii tej nalezy nadac najwyiszy priorytet.

= Nalezy uvzupetni¢ brakujgce potgczenia w multimodalnej infrastrukturze.

= Ponadto lepsze technologie przetadunku powinny zasadniczo przyczynic sie
do usprawnienia systemu tfransportu.

= UE potrzebuje multimodalnej wymiany danych, a takze inteligeninych
systemow zarzgdzania ruchem we wszystkich rodzajach transportu.

Ostatecznie wszystkie rodzaje transportu towarowego muszqg zostaé
potgczone za pomocdq terminali multimodalnych, a Komisja podejmie
inicjatywy majgce na celu lepsze ukierunkowanie finansowania unijnego
i innych polityk, w tym wsparcia na badania naukowe i innowacje, na
rozwigzanie tych kwestii, przy petnym poszanowaniv miedzynarodowych
zobowiazan Unii.

W osiggnieciu tego celu pomoze dodatkowo przeglgd zasad pomocy
panstwa w odniesieniu do kolei, w ktérych to zasadach juz przewidziane sq
elastyczne ramy publicznego finansowania multimodalnosci.



Deklarowane kierunki unijnej polityki dalszego rozwoju transporiu
infermodalnego w ramach Europejskiego Zielonego tadu w
duzym stopniv znajdujg odzwierciedlenie w deklaracjach i
postulatach polskiej polityki transportowej.

W ostatnich latach obowigzywaty dwa podstawowe dokumenty polityki fransportowe;j
zawierajgce szerokie odniesienia i deklaracje w zakresie dalszego rozwoju fransportu
intermodalnego:

» STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (z perspektywqg do 2030 roku) — od
stycznia 2013 r.

=» STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU TRANSPORTU DO 2030 ROKU zastepujgca
dokument z 2013 r. i przyjeta we wrzesniu 2019 r.




W dokumencie z 2013 r. wskazywano, ze istniejgca w 2010 r. siec
terminali intermodalnych musi ulec znaczqcej rozbudowie.

Objecie transportem intermodalnym catego terytorium Polski
wymagatoby uruchomienia, co najmniej okoto 30 terminali oraz é - 8
regionalnych centrow logistycznych.

Zatozono rowniez, ze vdziat masy tadunkow transportu
intermodalnego w ogodlnej masie tadunkow przewozonej
transportem kolejowym wzrosnie z 2% w 2010 r. do 5 - 6% w 2020 r.

W ramach rewizji wytycznych Unii Europejskiej dla dalszego rozwoju
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) Polska zgtosita do sieci
bazowej i kompleksowej rozmieszczenie przesirzenne tzw. platform
multimodalnych.
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kszosci zrealizowane.

23,8 min ton - 10,7 % przewozow
,8 mld tkm - 15,0 % pracy przew.

2020 r. funkcjonowato
w Polsce:

6 terminali morskich

8 terminali granicznych
lgdowych

24 wewngtrzkrajowych
terminali lgdowych
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W Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu 2030 nadal silnie
akcentowany jest dalszy rozwoj przewozéw intermodalnych.

W szczegdlnosci podkresiono, ze gtownymi celami w zakresie
transportu intermodalnego sq:

= budowa weztdow miedzynarodowego transportu intermodalnego
oprawiajgcego jakos¢ przewozonych przez Polske towaréw na
szlaku Europa-Azja, zintegrowanych ze szlakami
transeuropejskimi, w szczegodlnosci potnoc-potudnie,
powigzanych z ewentualng rozbudowq linii szerokotorowych na
terenie Polski

= budowa systemu wewnatrzkrajowych przewozow
intermodalnych obejmujacych dostepnoscig wszystkie regiony
kraju i zintegrowanego z weztami intermodalnymi fransporiu
miedzynarodowego.

A



Realizacja celdw i kierunkow interwencji SZRT 2030 odnoszacych sie do
tfransportu intermodalnego bedzie koncentrowata sie na podjeciv miedzy innymi
nastepujacych dziatan:

rozwijanie kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej na sieci TEN-T w kierunku jej
lepszego przystosowania do przewozéw intermodalnych

modernizacja i rozbudowa istniejgcych terminali fransportu intermodalnego oraz budowa
nowych terminali i zorganizowanie regionalnych centréw logistycznych, w tym terminali
obstugujqgcych przewozy tranzytowe w handlu miedzynarodowym

rozwijanie funkcji multimodalnych portéw morskich poprzez ich tgczenie z transportem
drogowym, kolejowym i wodnym sréodlgdowym

poprawa parametrow eksploatacyjnych na wybranych srodlgdowych drogach wodnych
celem witqgczenia zeglugi srodlgdowej w tancuch dostaw, w ramach transportu
infermodalnego zgodnie z Porozumieniem AGN

promocja transportu intermodalnego oraz kombinowanego, stosowanie preferencyjnych
optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej dla przewozéw intermodalnych,

dalszy rozwdj infrastruktury wspierajgcej transport intermodalny, w szczegdlnosci poprzez
powigzanie portow morskich oraz portow wodnych srédlgdowych z Igdowq siecig
transportowq (drogowq i kolejowq), zapewniajgc integracje portow z ich zapleczem (ze
szczegolnym uwzglednieniem terminali intermodalnych)

dalszy rozwoj potencjatu polskich centrow logistycznych — wsparcie unowoczesnienia
oferowanych ustug,



Uszczegotowienie planowanych kierunkow dziatan znalazto sie w
kolejnej czesci dokumentu pod nazwa: ,,Projekt strategiczny: Rozwoj
transportu intermodalnego”, gdzie zadeklarowano miedzy innymi:

inwestycje punktowe w portach morskich uwzgledniajagcych rosngce znaczenie
transportu intermodalnego, w tym m.in. budowe Portu Centralnego w porcie Gdansk,
Portu Zewnetrznego w Gdyni oraz Terminala Kontenerowego w Swmowscw

modernizacje wewnetrznych ukiadéw drogowych i kolejowych, dalsze
przystosowywanie infrastruktury portowej do obstugi konteneréw, utrzymanie toréw
odnych i podejsciowych do portéw i przebudowe nabrzezy

dalsze modernizowanie i odpowiednie utrzymanie infrastruktury dostepowej (do portow
morskich) oraz korytarzy transportowych eliminujgcych tzw. ,wagskie gardta” i
zapewniajgcych potgczenie z resziq kraju i zagranicg

przygotowanie warunkéw dla dalszego rozwoju fransportu intermodalnego, w tym
infrastruktury terminali logistycznych we wschodniej czesci Polski,

udziat Polski w inicjatywie Nowego Jedwabnego Szlaku (uwzgledniajgc funkcjonujgce
juz wezty multimodalne, np. w todzi), a takze budowe Centralnego Portu
Komunikacyjnego, zorientowanego rowniez na transport towarowy,

poddanie niezbednym analizom idei konteneryzaciji gospodarki, co znacznie
przyspieszytoby i standaryzowato by wykonywanie przewozéw towarowych.



W trwajgcej obecnie perspektywie budzetowej uruchomiony zostat
proces dofinansowania projektow intermodalnych w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 - 2020, dziatanie 3.2.:
Rozwdj transportu morskiego, srodladowych drog wodnych i potgczen
multimodalnych

= Laczna wysokos¢ wsparcia wynosi ok. 2 mid zi.

» Wsparcie skierowane jest na budowe oraz modernizacje
infrastruktury transportu infermodalnego (wykorzystujgcego
rozne rodzaje srodkow transportu) w Polsce, a takze na zakup
taboru kolejowego i specjalistycznego sprzetu
wykorzystywanego w przewozach intermodalnych.




W kontekscie zapisow w SZRT 2030 mozna przyjac, ze z punktu
widzenia celdw i zadan polityki transportowej panstwo nadal
bedzie zywotnie zainteresowane dynamicznym rozwojem
przewozow intermodalnych, poniewaz majg one wyjatkowo pro-
srodowiskowy charakter, odciazajq infrastrukture drogowaq i
graniczajq tzw. koszty zewnetrzne transportu a tym samym
technologie intermodalne wpisujq sie w polityke Europejskiego
Zielonego tadu.




W 2020 r. w Ministerstwie Infrastruktury powstat projekt odrebnego
dokumentu odnosnie przewozow intermodalnych pod nazwa:

»Kierunki rozwoju fransportu intermodalnego do
2030 r. z perspektywa do 2040 r.”

= Dokument zostat przygotowany w kontekscie nowego budzetu
Unii Europejskiej obejmujgcego lata 2021 - 2027.

= Planowany do przyjecia dokument ma byc pierwszym, ktory
uwzgledni poirzeby transportu infermodalnego wraz z
potrzebami uczestnikow rynku i powigzaniami miedzy roznymi
gateziami transportu.

= Na trzeci kwartat tego roku rzgd planuje przyjecie uchwaty w
sprawie.



W 2020 r. potencjat przetadunkowy
polskich terminali intermodalnych
osiggnat poziom ponad 9 min TEU rocznie.
Polska jest liderem w przetadunku
kontenerow w portach battyckich

2019 min TEU
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Gtowne relacje intermodalne
uruchamiane z Portu Gdansk w 2019 r.
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Gtowne relacje intermodalne
uruchamiane z Portu Gdynia w 2019 r.
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