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Dokument wymaga szerokiego zakresu dziatan, a takze zobowigzuje rzady do dziatania w kierunku przejscia
do ,zielonej gospodarki”. Powinny one ewoluowa¢ wokét trzech, réwnie waznych, wymiarow zréwnowazonego
rozwoju: gospodarczego, spotecznego i Srodowiskowego.

Cel tego dokumentu jest zatem trojaki:

* po pierwsze, podniesienie rangi transportu morskiego i podkreslenie, dlaczego transport morski ma fundamentalne
znaczenie, jako wazny element w dgzeniu do bardziej zréwnowazonego Swiata;

* po drugie, przedyskutowanie koncepcji Zrdwnowazonego Systemu Transportu Morskiego (SMTS); oraz

* po trzecie, identyfikacja roznych zasad i celéw, ktére muszg by¢ spetnione, aby wdrozyé SMTS oraz dziatan, ktore beda
musiaty zosta¢ podjete, aby je osiggng¢ — ewentualnie wymagajgce dziatan ze strony odpowiednich organdw i réznych
zainteresowanych stron z sektora morskiego

* Agenda 2030 to strategia rozwoju Swiata do 2030 roku. Zawiera 17 Celéw Zrownowazonego Rozwoju
(ang. Sustainable Development Goals) i 169 celow szczegotowych.
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IDEA ZROWNOWAZONEGO SYSTEMU
TRANSPORTU MORSKIEGO

Zgodne z ideq zrownowazonego systemu transportu morskiego - zawartqg w:

 Dokument: — podczas Konferencji Narodow Zjednoczonych w sprawie
Zrownowazonego Rozwoju, Rio+20 - wizja zrownowazZonego rozwoju morskiego oraz

Przewodniczgcy IMO stwierdza tam, Zze transport morski jest zasadniczym elementem kazdego programu na rzecz
zrownowazonego rozwoju, poniewaz swiat opiera sie na bezpiecznym, pewnym i wydajnym miedzynarodowym
przemysle zeglugowym.

Uwaza, ze idee mozna osiggnqc jedynie w ramach kompleksowych ram requlacyjnych opracowanych
i utrzymywanych przez IMO.

System requlacyjny opracowany przez IMO stanowi dla krajow plan rozwoju infrastruktury transportu morskiego
W sposob

Stwierdza, ze IMO moze zapewnic ramy instytucjonalne dla zrownowazonego rozwoju dziatalnosci morskiej.
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Kultura bezpieczenstwa i zarzadzanie srodowiskiem.

Ksztatcenie i szkolenie w zawodach morskich oraz wsparcie marynarzy.
Efektywnosc¢ energetyczna i wspotdziatanie statku i portu.
Zaopatrzenie statkow w energie.

Systemy wsparcia i doradztwa w ruchu morskim.

Bezpieczenstwo morskie (piractwo).

Wspotpraca techniczna.

Nowa technologie i innowacje.

A L L

Mechanizmy finansowe, odpowiedzialnos¢ i ubezpieczenia morskie.

10.Zarzadzanie oceanami i morzami.
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KONTEKST — W celu prowadzenia handlu swiatowego w bezpieczny, niezawodny i wydajny sposob, ktérego wymaga transport morski
konieczne sg globalne ramy regulacyjne, oparte na konwencjach IMO, a obejmujgcych wszystkie aspekty zeglugi miedzynarodowe;.

Te ramy promujg bezpieczenstwo, maksymalizujg efektywnosc¢ energetyczng i oszczednos¢ zasobdw oraz minimalizujg zanieczyszczenia,
jednoczesnie umozliwiajac bezproblemowy i niezawodny transport morski na catym sSwiecie. Aby to osiggnac to, kazdy podmiot w ramach
Systemu Transportu Morskiego, musi dziataC w sposob odpowiedzialny, stosujac sie do najlepszych praktyk i zasad ich wdrazania,
od projektu statku, poprzez kolejne etapy od jego budowy, poprzez wszystkie fazy dziatania, az do jego konncowej utylizacji, recyklingu
i zakonczenia okresu uzytkowania. A kultura bezpieczenstwa i zarzgdzania srodowiskiem powinny by¢é promowane i wcielane w dziatania
poprzez wszystkich ,,aktorow”, tak aby zapewni¢ zrbwnowazony rozwaj transportu morskiego.

IMO reguluje wszystkie aspekty zeglugi miedzynarodowej i obecnie obowigzujg 53 instrumenty traktatowe (w tym: konwencje SOLAS
i MARPOL - gtéwne konwencje dotyczgce bezpieczenstwa i zanieczyszczenie morz), poparte setkami kodekséw i wytycznych IMO,
obejmujgcych caty okres uzytkowania statkdw handlowych, od , kotyski po grob”.

PARTNERZY IMO - wszyscy ,aktorzy” systemu transportu morskiego

CEL 1 — Zréwnowazony system transportu morskiego musi promowac kulture bezpieczenstwa, wspierang przez globalne standardy i ich
rygorystyczne egzekwowanie. Te globalne standardy powinny zapewniac¢ ,,réwne warunki”, ale kultura bezpieczenstwa powinna wykraczac
poza zwykte regulacje, poprzez zgodnosc i dostarczanie wartosci dodanej dla Systemu poprzez promocje bezpieczenstwa.

CEL 2 — Zréwnowazony system transportu morskiego musi minimalizowaé wptyw zeglugi na sSrodowisko i dziatalnos¢ przemystu morskiego.
Zarzadzanie srodowiskowe powinno znalez¢ odzwierciedlenie w rozwoju i wdrazanie Swiatowych standardédw dotyczacych zapobiegania
zanieczyszczeniom i ochrony Srodowiska morskiego.
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KONTEKST — Sektor zeglugi bedzie rozwija¢ sie z wykorzystaniem coraz bardziej wyrafinowanych urzadzen w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa statkow i tadunkdéw, planowania tras i nawigacji, przetadunkdw, monitorowania efektywnosci energetycznej, kontroli oraz
zapobiegania zanieczyszczeniami pochodzacych ze statku i zarzgdzania Srodowiskiem.

Nowo wprowadzone urzgdzenia spowoduja, ze zatogi bedg wykonywaé nowe lub inne funkcje. Zmodernizowany lub nowy sprzet, wraz
z ewoluujgcymi procedurami poktadowymi w catym okresie kariera marynarza bedg wymagaty dalszego szkolenia.

Ponadto rozwdj Systemu transportu morskiego bedzie wymagat szkolenia, edukacji i nabywania zdolnosci przez profesjonalistow morskich
dla szerszego systemu — w tym inzynierow, prawnikow, personelu portowego, armatorow i menedzerdw okretowych oraz stuzb
ubezpieczeniowych.

PARTNERZY IMO — Branza transportu morskiego, w tym projektanci i budowniczowie statkdw, tworcy technologii morskich i producenci
wyposazenia okretowego i sprzetu , reprezentanci marynarzy i organizacje udzielajgce wsparcia i opieki marynarzom (ITF), uczelnie morskie
i osrodki treningowe, miedzynarodowe uczelnie morskie, wtadze panistwa bandery i portu, Miedzynarodowa Organizacja Pracy (MOP).

CEL 1 - Zréwnowazony system transportu morskiego wymaga odpowiednio przeszkolonych i wyksztatconych marynarzy.
CEL 2 - Jakos¢ zycia marynarzy na morzu jest wazna dla utrzymania i rozwoju morskiej branzy transportowej, jako atrakcyjna opcja kariery.

CEL 3 — Wspieranie ciggtego, globalnego rozwoju branzy transportu morskiego przez— odpowiednio przeszkolonych i wyksztatconych
profesjonalistdw . Specjalisci potrzebuja ciggtych szkolen z zakresu prawa, inzynierii, zarzgdzania statkami i przetadunkdw portowych.
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| WSPOLDZIALANIE NA LINII STATEK-PORT

KONTEKST — Zegluga to zdecydowanie najbardziej efektywny energetycznie $rodek transportu masowego. Niemniej jednak, wysitki majace na celu
znalezienie sposobdw na poprawe efektywnosci muszg by¢ kontynuowane. Zegluga ciagle poszukuje sposobdw na dalszg redukcje paliwa zuzycie
w celu poprawy efektywnosci energetyki statkéw (i zmniejszenia ,$ladu weglowego”).

Dazenie do osiggania coraz wiekszej wydajnosci musi by¢ kontynuowane w réwnolegle do zmieniajgcego sie zapotrzebowania na transport morski,
w celu sprawnej obstugi wymaganych pozioméw tfadunku transportu w nadchodzacych dziesiecioleciach. Oprdocz statkdw poprawe efektywnosci
muszg zapewnic porty, ktdre muszg zapewniaé¢ wydajng obstuge i niezbedng infrastrukture morska, a takze inne podmioty w tancuchu logistycznym
dotyczacym obstugi tadunkdw, zarzgdzania ruchem statkéw i trasami.

PARTNERZY IMO - Branza transportu morskiego na morzu i na ladzie, towarzystwa klasyfikacyjne, zarzadcy statkow, wiasciciele tadunkow; a takze
wiadze panstwa bandery i portu, organy administracyjne - w portach wtadze portowe, celne, imigracyjne, policja, organy ds. zdrowia, zywnosci
i rolnictwa); biznes morski (w tym operatorzy portowi sektora prywatnego, zatadowcy, agenci statkowi, organizacje handlowe, armatorzy i wtasciciele
statkdw).Miedzynarodowe organizacje, takie jak Swiatowa Organizacja Celna (WCO), Swiatowa Organizacja Handlu (WTO), Konferencja Narodéw
Zjednoczonych na temat Miedzynarodowego Prawa Handlowego (UNCITRAL) i Konferencja Naroddw Zjednoczonych w sprawie Handel i Rozwdj
(UNCTAD).

Cel 1 - STSM poza efektywnoscig statku, interfejs statek-port przez usprawnienia i standaryzacje dokumentacji dostaw, jak i odbioru tadunku, poprawa
koordynacji i promowanie wykorzystania elektronicznych systeméw odprawy statkdw, tadunkdw, zatdg i pasazerdow.

Cel 2 — STSM wymaga wydajnych obiektéw portowych, aby utrzymaé sprawnosé/efektywnosé¢ statkdw na najwyzszym poziomie (np. czyszczenie
kadtuba i polerowanie $rub statkdw, specjalistyczne paliwa i ustugi energetyczne — zasilanie z l1gdu). Infrastruktura logistyczna powinna zapewnié
statkom optymalng predkos¢ poprzez logistyke tadunkéw i planowanie portéw, cumowanie na czas, wyznaczanie trasy pogodowej). Wszystkie
te elementy stanowityby cze$é ,holistycznej” koncepcji efektywnosci energetycznej dla catego systemu zeglugi. Innowacje i najlepsze praktyki
stuzytyby wydajnej eksploatacji statku i komunikacji miedzy statkiem, a lagdem.
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KONTEKST — Statki nie moga by¢ eksploatowane bez paliwa, a paliwo musi dostarcza¢ przemyst naftowy i energetyczny poprzez
swoje terminale w portach. Zegluga tradycyjnie uzywata ciezkiego oleju opatowego, ale globalne spoteczefistwo wymaga teraz
coraz mniejszych emisji. W rezultacie rygorystyczne wprowadzono Srodki kontroli emisji. Aby spetni¢ te Srodki kontroli emisji,
konieczne s3 innowacje i nowe technologie — np. technologie oczyszczania spalin i nowe technologie silnikowe. Jakos¢ oleju
opatowego ma bezposredni zwigzek z emisjg: w zwigzku z tym konieczne sg odpowiednie normy jakosSciowe dla oleju opatowego
(ISO) i ich wdrozenie.

PARTNERZY IMO - Przemyst naftowy i rafineryjny; porty i terminale; klastry technologii morskich, w tym towarzystwa
klasyfikacyjne; dostawcy paliw, a takze agencje rzgdowe odpowiedzialne za energie.

CEL 1 — STSM wymaga zapewnienia globalnej dystrybucji i dostepnosci odpowiednich jakosciowo paliw zeglugowych. Obiekty
portowe zapewniajgce paliwo dla statkdw powinna by¢ zaaranzowane na podstawie wtasciwej oceny przysztego zapotrzebowania
SEREINTE

CEL 2 — Zgodnie z coraz wiekszymi wymaganiami w zakresie czystosci powietrza i redukcji emisji GHG, Zrdwnowazony Transport
Morski musi mie¢ dostep do szerokiej gamy czystej energii, takiej jak LNG i paliwa o niskiej zawartosci siarki. Ponadto obcigzenia
i koszty zapewnienia zgodnosSci z surowymi normami kontroli emisji, np. przepisy dotyczgce zaw. siarki, nie powinny byc¢
narzucane uzytkownikom, przez branze shippingows.

CEL 3 — Zréwnowazony system transportu morskiego powinien promowac partnerstwo miedzy dostawcami energii z przemystu
i sektorem zeglugowym w celu budowania sieci bunkrowania nowych rodzajow paliw. Ten cel ewidentnie wigze sie z interesami
planowania portow, administracjami bander i krajowg administracja morskg, a takze wiascicielami tadunkdow i branzy ustug
transportowych.
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KONTEKST - Zastosowanie oceanach staje sie bardziej intensywne w wyniku wzrostu morskiego transportu i innych zastosowan, takich jak eksploracji
morza, wykorzystywania odnawialnych zrédet energii i tradycyjnych zrédet energii, rybotéwstwa i turystyki (w tym wzrostu zeglugi np. na wodach polarnych
i innych dla celéw turystyki po morzu).

Na bardziej zattoczonych morzach, o wiekszym natezeniu ruchu i wieksze statki, trasy zeglugowe bedg musiaty by¢ wspierane przez lepsze i bardziej
przejrzyste systemy informacyjne (w tym poprzez ustugi meteorologiczne, oceanograficzne i hydrograficzne, pomoce nawigacyjne, technologie takie jak
System Kontroli Ruchu Statkow (VTS), Globalny Morski System Alarmowy i Bezpieczeistwa (GMDSS) i tgcznosci satelitarnej), dla statkdéw aby osiggnaé
wymagang efektywnosé przy jednoczesnym zwiekszeniu bezpieczenstwa.

Podobnie szybki postep technologiczny w nawigacji niesie ze sobg wyzwania zaréwno dla bezpieczenstwa, jak i wydajnos¢, podobnie jak ogdlny brak
standaryzacji w branzy okretowej pod katem harmonizacji sprzetu i systemdéw. Oczekuje sie e-nawigacji integrujacej istniejgce i nowe narzedzia
nawigacyjne, w poszczegdlne narzedzia elektroniczne, w systemie Swiatowym, ktdre przyczynig sie do zwiekszenia bezpieczenstwa nawigacyjnego,
jednoczesnie zmniejszajgc obcigzenie nawigatora.

PARTNERZY IMO — FAL IMO - grupy wsparcia technologii morskich; zarzadcy statkdw; zatogi statkdw; jak réwniez administracje flagi i wtadze portowe;
miedzyrzgdowe organizacje, takie jak International Hydrographic Organizacja (IHO); i organizacje miedzynarodowe, takie jak Miedzynarodowe
Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego (IALA).

CEL — Zréwnowazony system transportu morskiego wymaga wspotpracy i harmonizacji w opracowanie optymalnych systeméw nawigacji, w tym: ustug
pilotazowych i lodotamania, w razie potrzeby wykorzystania inteligentnych systeméw wyznaczania tras i tras pogodowych, w tym e-nawigacja, aby
zoptymalizowaé bezpieczeistwo i oszczedno$é paliwa. Wiarygodne wykresy, oparte na aktualnych danych hydrograficznych, dane oceanograficzne i
srodowiskowe majg ogromne znaczenie . Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na: dalszg rozbudowe systemoéw informacji o ruchu zeglugowym drogowym takich
jak: koncepcja Marine Electronic Highway.
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KONTEKST — Zagrozenia bezpieczenstwa dla zeglugi majg wptyw na przeptywy towaréw/handel morski. Szkodliwe konsekwencje incydentow
zwigzanych z bezpieczenstwem mogg mie¢ wptyw w szczegdlnosci na najbiedniejszych, jesli chodzi o bezpieczenstwo zywnosciowe, jednoczesnie
zagrazajgc bezpieczenstwu energetycznemu swiata.

Podstawowe przyczyny piractwa i napadow z bronig w reku sg ztozone i czesto zakorzenione w sferze politycznej, gospodarczej i mogg wynikac
z warunkow socjalnych panstw nadbrzeznych, powodujac: bezprawie i czyny przestepcze na ladzie, a takze na morzu — szczegdlnie w przypadku
piractwa u wybrzezy Somali. Te zagrozenia, a takze inne zagrozenia bezpieczeristwa (takich jak terroryzm) bedg nadal istniec.

Handel swiatowy rozszerza sie, obejmujgc nowe szlaki morskie i nowe porty, w niektorych przypadkach prowadzi do wiekszego zattoczenia ruchu
zeglugowego regiondw — tworzac nowe wyzwania w zakresie bezpieczenstwa.

System Transportu Morskiego podlega szeregu zagrozen bezpieczenstwa, poczgwszy od piractwa i uzbrojonych napaddéw na statki, zagrozenia

ze strony globalnego terroryzmu oraz bezprawny handel bronig, przemyt, handel narkotykow i oséb oraz nielegalne lub niezgtoszone wedkarstwo.

PARTNERZY IMO - rzady i wielostronne organizacje odpowiedzialne za sprawy morskie, marynarke wojenng i sity strazy przybrzeznej, stuzby celne
oraz organy S$cigania; inne organy zajmujgce sie ochrong i bezpieczenstwem szlakow morskich wykorzystywanych w handlu miedzynarodowym;
przemyst zeglugowy; wtadze portowe i morskie; w tym wszystkie podmioty odpowiedzialne za wdrozenie i egzekwowanie wymogow bezpieczenstwa
w ramach Kodeksu ISPS.

CEL — marynarze, statki i szlaki zeglugowe muszg byé chronione przez spotfecznosci, ktoére z nich zyjg i czerpia korzysci z handlu morskiego.
Srodki ochrony musza byé zdolne do reagowania na zagrozenia zwigzane z handlem morskim, statkami i marynarzami. Nalezy réwniez wzigé pod
uwage zwiekszone koszty zapewnienia bezpieczenstwa, co niszczy zrdwnowazony rozwdj zeglugi. Musi by¢ wdrozony i egzekwowany Kodeks
Dostawcow ustug internetowych, nie tylko na poktadach wszystkich statkdw, ale takze we wszystkich portach obstugujgcych miedzynarodowy
transport morski
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KONTEKST — Wraz z rozwojem handlu na catym swiecie, do systemu transportu morskiego wejdg nowi aktorzy.

Nowe porty zostang otwarte w rozwijajgcym sie swiecie, a istniejgce porty zostang zmodernizowane. Istniejgce pomoce
nawigacyjne zostang poddane przegladowi i konieczne bedzie wprowadzenie nowych pomocy na wschodzgcych obszarach
handlowych. Dzi$s duza czes¢ statkdw handlu miedzynarodowego jest juz zarejestrowana w krajach rozwijajgcych sie,
a zdecydowana wiekszos¢ marynarzy na statkach zeglugi miedzynarodowej pochodzi z krajéw rozwijajgcych sie. Udziat
w budowie statkdw w stoczniach krajow rozwijajgcych sie ciggle rosnie.

Budowanie potencjatu morskiego w kraje rozwijajgce sie powinny by¢ aktywnie wspierane oraz w zwigzku z tym Rzady
krajow rozwijajgcych sie powinny rozpoznac krytyczne znaczenie rozwoju i wdrazania krajowych polityk morskich, podczas
gdy wszystkie Rzgdy powinny dgzy¢ do koordynowania ich odpowiednich polityki morskiej, w celu zapewnienia trwatosci
systemu zrownowazonego transportu morskiego.

PARTNERZY IMO - krajowi, miedzynarodowi oraz globalne i regionalne organizacje pozarzagdowe z odpowiednig wiedzg
techniczng, sektor prywatny, banki i instytucje finansowe, instytuty naukowe i uniwersytety morskie krajowe
i miedzynarodowe.
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8. NOWE TECHNOLOGIE | INNOWACIE

KONTEKST - ilos¢ nowych statkdw bedzie coraz bardziej rosta i bedg one coraz bardziej skomplikowane technicznie we wszystkich aspektach od fazy
projektowania i budowy, po ich eksploatacje, podczas gdy istniejgce statki bedg musiaty byé poddawane modernizacji sprzetu i wyposazenia, aby sprostac
coraz bardziej rygorystycznym wymaganiom w zakresie efektywnosci/wydajnosci, a takze wymaganiom s$rodowiskowym, co bedzie wymagac¢ od nich
dostosowania praktyk eksploatacyjnych i przestrzegania nowych wymogow regulacyjnych.

Ciggty postep technologiczny wymaga zwiekszenia dzielenia sie wiedzg, doswiadczeniem i know-how, tak by zmaksymalizowa¢ korzysci wynikajgce z innowacji
i nowosci technologicznych dla bezpieczeristwa zeglugi i zarzadzania ochrong srodowiska, a tym samym dla optacalnosci sektora zeglugowego.

PARTNERZY IMO - rzady, organizacje pozarzagdowe, organizacje pozarzagdowe, innowatorzy techniczni - w tym budowniczowie statkdw, producenci silnikéw,
instytuty badawcze i towarzystwa klasyfikacyjne oraz osoby zaangazowanie w zegluge i rozwadj portow.

CEL 1- Zréwnowazony system transportu morskiego wymaga platformy utatwiajgcej innowacje, prezentacje nowej technologii i jej zastosowan. Wymaga to
rowniez partnerstwa pomiedzy rzadami, stoczniami budowy, towarzystwami klasyfikacyjnymi i producentami oraz jednostkami badawczo-rozwojowymi
i uczelniami akademickimi. Przemyst morski powinien wykorzysta¢ nowe technologie w celu maksymalizacji ochrony srodowiska, a takze w celu zwiekszenia
bezpieczenstwa, oraz przygotowania na nowe rodzaje tadunkdw i nowe branze. Rzagdy powinny zapewniac zachety finansowe dla rozwoju

nowych technologii i innowac;ji dla sektora Systemu transportu morskiego.

CEL 2 — Zréwnowazony system transportu morskiego powinien by¢ wspierany ze zrodet finansowania, a budowa nowych statkéw lub przebudowa lub
modyfikacja istniejgcych statkdw w celu spetnienia wymagan bezpieczenstwa i Srodowisko, powinna mie¢ na uwadze cyklicznos¢ sektora zeglugi.

CEL 3 — Zrownowazony system transportu morskiego opiera sie na przepisach regulujgcych odpowiedzialnos¢ i odszkodowania w przypadku incydentéw
morskich, zgodnie z ich postanowieniami, dlatego wymagane sg limity odpowiedzialnosci i odszkodowan za straty lub szkody wyrzadzone osobom trzecim.
Miedzynarodowe ramy regulacyjne, ktére promujg zharmonizowane podejscie do alokacji i egzekucji zobowigzan i zwigzane z nimi wymogi ubezpieczeniowe
powinny pomdoc w upewnieniu sie, ze koszty sg utrzymywane na rozsgdnym poziomie, podczas gdy ci, ktérzy ponoszg straty lub szkody, majg zapewnione
natychmiastowe odszkodowanie.
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KONTEKST — Branza zeglugowa bedzie sie rozwija¢, stawiajgc czota nowym wymogom regulacyjnym, ze wzgledu na rosngcg swiadomosc
ekologiczng i presje opinii publicznej. Oczekiwania sg wyrazane przez rzady w procesach regulacyjnych zachodzgcych w IMO), dlatego zegluga
bedzie zaangazowana w bezpieczenistwo, poprawe efektywnosci i zarzgdzanie ochrong srodowiska. Wymagania te mogg pocigga¢ za sobg
znaczne inwestycje kapitatowe (w tym doposazenie istniejgcych statkéw - retrofiting) w dajgcej sie przewidzie¢ przysztosci i bedzie to dalej
kontynuowane przez nastepng generacje statkdw. Ponadto w obecnym systemie wolnego handlu i gospodarki Swiatowa, zegluga zawsze byta
dtugofalowym beneficjentem inwestycji, opierajac sie na wzroscie handlu drogg morska i na ekspansji gospodarczej Swiata. Dlatego zastdj
w Swiatowej gospodarce moze bezposrednio wptywaé na popyt i na podaz, a tym samym na bilans catkowitej zdolnosci przewozowe;j
statkdw, oraz rentownos¢ branzy zeglugowe,;.

Konsekwencje finansowe wypadkéw zeglugowych mogg by¢ znaczgce dla armatorow, zainteresowanych stron, zatog statkow i pasazerow,
a takze dla srodowiska, oraz dla tych panstw ktérych dobrobyt zalezy od utrzymania czystych moérz. Szybka i odpowiednia rekompensata
za uzasadnione straty lub poniesione szkody sg konieczne dla utrzymania solidnych przedsiebiorstw i oczekiwane sg przez spoteczenstwa
obywatelskie.

PARTNERZY IMO — branza zeglugowa i finansowa, ubezpieczyciele.

CEL — aktorzy zaangazowani w rézne wykorzystanie oceandw muszg zaangazowac sie w dziatania informacyjne i koordynacje interesow
dla ochrony oceanu i dobrego zarzadzania oceanami. Celem powinna by¢ harmonizacja inicjatyw, doktadne omodwienie skutkow
przewidywanych srodkow i przepisow na System Transportu Morskiego w celu zapewnienia, ze bedzie on trwaty i ze moze ciggle efektywnie
Swiadczy¢ swoje ustugi.
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KONTEKST — Wraz z rozwojem gospodarek swiatowych korzystanie z oceandéw na swiecie nasila sie, a nowe wyzwania
trzeba przezwyciezaC i rozwigzywac sprzeczne interesy, biorgc pod uwage zasady Konwencji Narodow Zjednoczonych
o prawie Morza (UNCLOS) i globalne normy innych odpowiednich Instrumentéw prawnych.

System transportu morskiego bedzie podlegaé w kolejnych latach konkurujgcym interesom w zastosowaniach oceanicznych,
poczgwszy od napie¢ takich jak te, ktére istniejg miedzy troskg o srodowisko i naciskami na ochrone przestrzeni
oceanicznych dla uzytkownikéw innych niz sektor zeglugowy (na przyktad zarzgdzanie morzami przez tworzenie szczegélnie
wrazliwych obszaréw morskich), a zwiekszonym zapotrzebowaniem na powiekszanie pojemnosci tadunkéw morskich.

Dla osiggniecia rownowagi, wymagana bedzie koordynacja pomiedzy konkurujgcymi interesariuszami, a wszelkie koszty
dla oczekiwanej harmonii powinny by¢ sg sprawiedliwie roztozone. Wszelkie realokacje wykorzystania oceandw muszg
by¢ prawidtowe zrozumiate i uzgodnione przez wszystkich zainteresowanych, z wykorzystaniem odpowiednio
zharmonizowanych, globalnych norm i zapewniajgc trwatosc dla roznego podejscia w wykorzystaniu morz.

PARTNERZY IMO - organizacje systemu Narodow Zjednoczonych, rzady, organizacje pozarzadowe i miedzyrzagdowe
- intergovernmental organizations (IGOs).
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Dlaczego Polska powinna
zostac Cztonkiem Rady IMO
na kadencje 2022-2023 ?
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